UCS 36 tratovy tsek Dubnica nad Viahom — Ilava: modernizicia Zelezni¢ného spodku
azvrsku tratovych kolaji v medzistanicnom tuseku Dubnica nad Viahom - Ilava
v nasledovnom ohraniceni zac¢iatku a konca modernizécie :

- zaCiatok Upravy szkm 137,672 = nzkm 137,022

- koniec upravy szkm 141,747 = nzkm 141,100

TerajSie tratové zabezpeCovacie zariadenie sa nahradi obojsmernym AH bez oddielového
ndvestidla pre kazdud tratovu kol’aj.

V celom tratovom useku bude pouzity zvrSok tvaru UIC 60 s kol'ajnicami 60E1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnenim skrutkového typu na beténovych podvaloch (BP 3)
s rozdelenim podvalov ,,UIC*. Pri napojeni na existujici zvrSok budd podl'a potreby pouZzité
prechodové polia tvaru R65/UIC60 s podvalmi SB8/BP3. Kolajové 16Zko je navrhnuté
z drveného kamena fr. 32-63mm kvalitativnej triedy B 1. Kol'ajové 16zko bude mat’ minimalnu
hribku pod spodnou plochou podvalu 0,35 m.

V celom tuseku trate sa urobi sandcia Zeleznicného spodku. Plan zemného telesa sa urovna
v prie€nom sklone 5 %, presakujice vody sa odvedu podloZzim do priekop. Priekopy sa v celej
dizke dseku podla miestnych podmienok upravia a spevnia. Z dévodov dodrZania vietkych
podmienok kladenych na materidl PVPP bude plan Zelezni¢ného spodku v sklone 3%.
V zmysle prijatych zdsad bude pre sibezné kdblové vedenia vybudovand chranickova trasa,
ktora je Standartne umiestnend do draZneho chodnika vpravo od osi kol'aje €.1.

Uroviiové priecestia s uCelovymi komunikdciami v szkm 138,429 a 139,678 sa zrusia.
Priecestie v sZkm 138,429 sa nahradi cestnym nadjazdom s dobudovanim vSetkych cestnych
prepojeni v potrebnom rozsahu. Sticast’ou tohto rieSenia je aj vystavba tcelovej komunikéacie
pri rybniku ako nahrada za zruSené priecestie v sZkm 139,678.

Zelezniéné mosty (ev. km 137,686, 139,200, 140,770) sa v potrebnom rozsahu prestavaju,
resp. zrekonStruuju. Priepusty (ev. km 137,957 a 138,870) sa zruSia. Priepusty (ev. km
139,449, 140,121, 141,262, 141,585) sa zrekonStruuji, resp. vybuduji nové. Existujici
Zelezni¢ny most nad Zelezni¢nou tratou (ev. km 138,014) sa v potrebnom rozsahu upravi.
Vybuduju sa protihlukové steny dizky 301 m.

Na celom rieSenom tseku sa vybuduje nové trakéné vedenie.

V miestach kriZenia alebo stibehu Zelezni¢nej trate alebo sivisiacich objektov s inzinierskymi
sietami a slabopridovymi rozvodmi bude zabezpecend ich tprava. Jednd sa o Upravu vn a nn
vedeni, ipravu DK, MK, KK, ZSR, dpravu plynovodov, vodovodov a kanalizacie.

Pri vystavbe nového cestného nadjazdu v nZzkm 137,781 sa vybuduje docasnd obchddzkova
trasa s doCasnym droviilovym priecestim.

Upravené svahy nového zemného telesa (Zeleznicného i cestného) a opustené teleso starej
trate ako aj vSetky docasné zabery sa v potrebnom rozsahu vegetacne upravia.

Pri prestavbach Zelezni¢nych mostov sa v potrebnom rozsahu upravia korytd Lieskovského
potoka a potokov Prejta a KlobusSice.

V. etapa Ilava — Belusa




UCS 37 VZST.VIlava: Navrh modernizovanej ZelezniCnej stanice je vyhotoveny podla zdsad
predpisu Z11 ZSR. Nové kol'ajové usporiadanie stanice vychddza zo schvélenej dopravne;j
technoldgie.

UCS 37 tvori Zel. stanica Ilava oq nzkm 141,100 (sZkm 141,747 trate Bratislava - Zilina) do
nzkm 143,843 (szkm 144,492). Dlzka tseku v sicasnom stave je 2 745m, v navrhnutom stave
2 743,26m.

V oboch tratovych, hlavnych stani¢énych a predjazdnych kolajach bude pouZity Zelezni¢ny
zvrSok sustavy UIC 60, spruznym, bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na
Zelezobeténovych podvaloch. Vyhybky pouZité v hlavnych kolajach akolajach na
obchddzanie budi zriadené z kolajnic tvaru UIC 60 na beténovych podvaloch. Vyhybky
pouzité v ostatnych konStrukcidch su tvarov S 49 na drevenych podvaloch. Vyhybky budu
zabezpecené elektrickym ohrevom. Kolajové 16zko bude mat’ min. hribku pod spodnou
plochou podvalu 0,35 m.

Zemna plan je navrhnutd v sklone 5%, voda z telesa je odvddzand do subeznych priekop,
ktoré sud navrhnuté vZdy ako spevnené. Sklony svahov zemného telesa si navrhnuté v sklone
1:2 — 1:1,5. Priekopy maji spevnené dno. Z priekop je voda odvddzand do vodoteci
kriZzujiicich trat’ alebo do terénnych nerovnosti pozdiZ trate. V Zelezni¢nej stanici Ilava je
navrhnuty trativodny systém. V zmysle prijatych zdsad bude pre sibezné kibelové vedenia
vybudovand chréni¢kova trasa. Trasa je Standardne umiestnend do drdZneho chodnika vpravo
od osi kol'aje €. 1. Pred Zelezni¢nou stanicou Ilava od km 141,565 do km 141,687 sa vybuduju
vpravo vedl'a kol'aje ¢.1 oporné mury z dévodu vyssSieho svahu. Obdobne je navrhnuty oporny
mir vkm 141,900-141,950 pri Stitnej ceste II. triedy ( koruna cesty a Zeleznice majd
spolo¢nu hranu pri¢om rozdiel niveliet je cca 2,0m).

Zelezni¢éné priecestie v szkm 142,880 sa zru§i anahradi sa cestnym podjazdom v nzkm
142,240 vratane podchodu pre peSich. Priepust v km 141,145 796 bude kompletne upraveny.
Most v nzkm 141,651 bude zruSeny bez nahrady. Zel. most v s7km 142,466 bude zruSeny a
nahradeny novym na preloZenej trate v km 142,825 aj s podchodom pre peSich.

V tseku medzi mostom v nzkm 141,825 a novym podjazdom v nzkm 142,240 si upravované
aj miestne komunikécie, ktoré vedd k podjazdom ako aj Cast’ komunikécie, ktord je vedend
v stibehu s modernizovanou kol’ajou.

Sucasné stani¢né zab. zariadenie sa nahradi novym elektronickym stavadlom.
Vybuduji sa protihlukové steny dizky 844 m.

Pri vystavbe nového mosta v nzkm 141,825 sa v potrebnom rozsahu upravi koryto potoka
Poruba nachéddzajice sa v bezprostrednej blizkosti.

V miestach kriZenia alebo subehu ZelezniCnej trate alebo suvisiacich objektov s inZinierskymi
sietami a slabopridovymi rozvodmi bude zabezpecend ich uprava. Jednd sa o Upravu vn
vedeni, dpravu DK, MK Slovenskych telekomunikicii, iupravu DK, MK, KK, MK 7SR,
upravy na plynovode, kanalizécii a vodovode.

Po ukonéeni stavebnych pric v predmetnej UCS tj. prelozkich jestvujicich podzemnych
inZinierskych vedeni, vybudovani novych trds vedeni, dobudovani Zelezni¢ného spodku
a ndstupist’ a vSetky docasné zdbery sa v potrebnom rozsahu vegetac¢ne upravia.

QCS 38 tratovy usek Ilava — Ladce: od nilgm 143,843 (szkm 144,492 trate Bratislava -
Zilina) do nZkm 146,806 (szkm 147,462). DlZzka tseku v sti¢asnom stave je 2 970 m, v
navrhnutom 2 963,295 m.

TerajSie TZZ sa nahradi AH bez oddielového navestidla pre kazdu tratovu kol’aj.



V oboch tratovych kolajach je navrhnuty Zelezni¢ny zvrSok sdstavy UIC 60, s kolajnicami
60E1 s pruznym, bezpodkladnicovym upevnenim skrutkového typu na Zelezobeténovych
podvaloch. Kol'ajové 16zko bude mat’ min. hribku 0,35 m pod spodnou plochou podvalu.

Zemna plan je navrhnutd v sklone 5%, voda z telesa je odvddzand do subeznych priekop,
ktoré su navrhnuté vzdy ako spevnené. Sklony svahov zemného telesa st predbezne
navrhnuté v sklone 1:1,5. Priekopy maji spevnené dno. Z priekop je voda odvadzana do
vodotedi krizujiicich trat’ alebo do terénnych nerovnosti pozdiZ trate. V zmysle prijatych z4sad
bude pre sibezné kabelové vedenia vybudovana chrani¢kova trasa. Trasa je Standardne
umiestnend do drazneho chodnika vpravo od osi kol'aje ¢.1.

Zelezni¢éné priecestie v szkm 145,229 sa zru§i a nahradi sa cestnym nadjazdom (nzkm
144,572) Pri tomto objekte budi vybudované nové komunikdcie. Zelezni¢ny most v szkm
144,637 sa prebuduje, priepust v szkm 145,409 sa zru$i.

V ramci modernizécie sa zriadia na zastdvke KosSeca nové krajné néstupistia pri kolajach ¢. 1
a2 s dizkou 250 m. Pre zabezpedenie mimotroviiového pristupu na ndstupiitia sa vyuZije
cestny nadjazd, kde sa vybuduje aj chodnik srampami, v ktorom bude zabezpecené
osvetlenie. Na zastdvke budd umiestnené pristresky pre cestujicich. Zastdvka bude osvetlend
a bude opatrend rozhlasovym, informa¢nym a oznamovacim zariadenim.

Vybuduji sa protihlukové steny dizky 1 279 m.

Pri vystavbe nového mosta v nzkm 143,988 sa v potrebnom rozsahu upravi koryto
Podhradského potoka nachddzajiice sa v bezprostrednej blizkosti.

Po ukonéeni stavebnych pric v predmetnej UCS tj. prelozkich jestvujicich podzemnych
inZinierskych vedeni, vybudovani novych trds vedeni, dobudovani Zelezni¢ného spodku
a ndstupist’ a vSetky docasné zdbery sa v potrebnom rozsahu vegetac¢ne upravia.



