Projektova priprava (schvalovaci proces, proces EIA, vysporiadanie pozemkov a pod.):

Generalny projektant stavby: Reming Consult, a.s.

Schvalovacie rozhodnutie MDPT SR ku projektu stavby pre tzemné rozhodnutie,
¢. 1652/211-03 zo dna 15.12.2003

Odborny posudok dokumentacie pre izemné rozhodnutie stavby, ¢. 1571/2003 — 0220
zo dna 10.12.2003

Rozhodnutie o umiestneni stavby /Uzemné Rozhodnutie/ vydané Spoloénym obecnym
tradom v Trencine, ¢. SpOU 784/2003-003/ZPK zo dna 30.09.2003

Zaveretné stanovisko MZP SR o posudzovani vplyvov na ZP, ¢ 3941/02-4.3 zo dia
15.06.2003

Vydavanie stavebnych povoleni: na celd stavbu: na stavbu sd uz vydané vsetky SP

Nadobudnutie pozemkov: do 06/2010

Detailny popis prac vykonanych na jednotlivych ucelenych castiach stavby:

UCS 33 ZST. Trentianska Tepla: modernizécia 7elezni¢ného spodku a zvriku priebeznych
tratovych kolaji ¢.1 a2, predjazdnych kol'aji ¢.3 a4, atiez kolaji ¢.6, 8 a 10 pre potreby
osobnej dopravy a stym suvisiace upravy kol'ajovych rozvetveni na bratislavskom a Zilinskom
zéhlavi ZelezniCnej stanice. TaktieZ sa uvazuje s vystavbou mimoudroviiovych ndstupist,
jednostranného pri stani¢nej budove akolaji ¢.3 aostrovného medzi kolajami ¢.4 a8,
s mimourovilovym pristupom cestujucich (podchod pre cestujicich) i batoziny (batoZinovy
podchod).

Ohranicenie zaciatkov a koncov modernizacie Zst. Trencianska Tepla je nasledovné :
- zaCiatok Upravy - szkm 130,348 = nzkm 129,705

- koniec dpravy - szkm 132,612 = nzkm 131,970

V plnom rozsahu sa zrealizuje modernizdcia priebeznych tratovych kolaji ¢.1 a2
a predjazdnych kolaji ¢.3 a4 vrozsahu Zelezni¢ného spodku azvrsku tvaru UIC 60
s kol'ajnicami 60E1 s bezpodkladnicovym pruznym upevnenim skrutkového typu na
beténovych podvaloch (BP3) s rozdelenim podvalov ,,UIC*.

V zavislosti na rozsahu uprav kolajiska pre potreby osobnej dopravy (peronizicia) sa
zmodernizuju d’alSie stani¢né kol'aje (C.5, 8, 10) a vetvenia v rozsahu Zelezni¢ného spodku



azvrSsku tvaru S49 na beténovych podvaloch SB8 resp. drevenych - buk srozdelenim
podvalov ,,d*.

V celej oblasti Zst. Trencianska Tepld v rozsahu predpokladanych kol'ajovych tdprav bude
pouzity zvrsok tvaru 60 E1 (UIC 60) s pruznym upevnenim na beténovych podvaloch (BP3)
s rozdelenim podvalov ,,UIC*. Pri napojeniach na existujici stav budd pouZité prechodové
polia tvaru R65/UIC60 resp. S49/UIC60 s podvalmi SB8/BP3. Uprava napojeni do
existujicich kolaji (mimo 1, 2, 3 a 4) sa zrealizuje zo zvrSku tvaru S49 na beténovych
podvaloch SBS s rozdelenim podvalov ,,d*.

Nové vyhybky tvoriace rychle spojky arozvetvenie do predjazdnych kolaji (¢.3 a 4) budd
tvaru 60 E1 (UIC 60) s celoliatymi srdcovkami s pruznym podkladnicovym upevnenim na
Zelezobeténovych vyhybkovych podvaloch. Nové vyhybky zabezpecujuce rozvetvenie do
ostatnych kol'aji stanice budd tvaru S49 2.generdcie uloZené na drevenych podvaloch resp.
beténovych podvaloch. Vyhybky budi vybavené vertikilnym uzdverom vymen
a val¢ekovymi zariadeniami na prestavovanie jazyka v celej jeho diZke.

V predpokladanom rozsahu udprav kolajiska sa vykond sandcia Zeleznicného spodku. Plan
zemného telesa pre priebezné kol'aje ¢.1,2, predjazdné kol'aje ¢.3,4 a ostatné zasiahnuté kol'aje
sa urovna v prie¢nom sklone 5 %, presakujiice vody sa odvedii sietou pozdiZznych a prie¢nych
trativodov. V oblasti zhlavi sa plan Zeleznicného spodku taktiez upravi v priecnom sklone 5 %
a priesakové vody sa odvedd do priekop. Z dovodov dodrzania vSetkych podmienok
kladenych na materidl podkladna vrstva podvalového podlozia (d’alej len ,,PVPP*) bude plan
Zelezni€ného spodku v sklone 3%. V zmysle prijatych zdsad bude pre subezné kabelové
vedenia v priestore stanice vybudovana kdblova chrani¢kova trasa resp. kablovod.

V stanici sa vybuduju dve ostrovné nastupistia. Nastupiste €.1 pri stani¢nej budove s jednou
nastupiStnou hranou dlzky 400m. NastupiSte ¢.2 v atypickom prevedeni so Styrmi
nastupistnymi hranami dlzky 400m (kol’.¢.4), 165m (kol'.c.6 — kusd), 250m (kol’¢.8) a 250m
(kol’.¢.10).

Pristup cestujicich bude rieSeny mimouroviiovo cez podchod v nzkm 130,977. Pristup
imobilnych cestujicich je zabezpefeny cez navrhnuté vytahy. Obidve ndstupiStia budud
v potrebnej dlzke zastreSené.

V nzkm 130,400 sa vybuduje batozinovy podchod a sicasne sa na konci ndstupiSt na
bratislavskom zhlav{ zriadi droviiovy prejazd pre batoZinové voziky.

Most v ev. km 131,104 sa v potrebnom rozsahu zrekonstruuje. Oba jestvujice priepusty su
nefunkéné abudd zruSené. Uroviiové priecestie vev. km 131,143 sa zruSi anahradi sa
cestnym nadjazdom v nzkm 130,483 priCom sa vybuduji nové cestné komunikacie resp. sa
vykonaju vSetky Upravy na potrebnych cestnych zapojeniach.

Na celom rieSenom tseku sa vybuduje nové trak¢né vedenie v rozsahu kol'ajovych tprav.

V stanici sa v plnom rozsahu zmodernizuje zabezpecCovacie zariadenie (vybuduje sa nové
elektronické stavadlo), oznamovacie zariadenie vritane vizudlneho informacného systému,
EZS aradiofikécie. TerajSie TZZ smer NemSova sa nahradi AH bez oddielového nédvestidla.

Vybuduji sa dve nové trafostanice ZSR (ndhrada za voziiové depo a meniarefl) vritane
pripojky anadhradny prudovy zdroj. Vybuduje sa elektrické predkurovacie zariadenie.
ZrekonStruuje sa spinacia stanica trakéného vedenia. V potrebnom rozsahu sa vybuduje nové
vezové osvetlenia a obnovia sa v potrebnom rozsahu vSetky rozvody elektroenergetiky.

V miestach kriZenia alebo stibehu Zelezni¢nej trate alebo suvisiacich objektov s inZinierskymi
sietami a slabopridovymi rozvodmi bude zabezpecend ich tprava. Jednd sa o tdpravu



rozvodov vn, nn a vonkajSieho osvetlenia, upravy a prelozZky DK, MK, KK, TK, RK 7SR,
upravu MK ST, dpravy vodovodu a plynovodu.

Vybuduji sa protihlukové steny dizky 924 m.

Pri vystavbe nového cestného nadjazdu v nzkm 130,487 sa v potrebnom rozsahu upravi
koryto potoka Tepli¢ka nachddzajice sa v bezprostrednej blizkosti.

Upravené svahy zemného telesa najmé pri novom cestnom nadjazde a vSetky docasné zabery
sa v potrebnom rozsahu vegetacne upravia.



